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IMPRESSION by  SATOSHI SAITO

ア
ク
セ
ル
と
エ
ン
ジ
ン
が
直
結

コ
ン
ト
ロ
ー
ル
し
て
る
感
満
点

　

ブ
リ
ッ
ツ
が
手
が
け
た
Ｗ
Ｒ
Ｘ 

Ｓ
４

は
、
ち
ょ
う
ど
い
い
具
合
の
刺
激
と
速
さ

を
持
っ
た
ク
ル
マ
に
仕
上
が
っ
て
い
た
。

注
目
す
べ
き
ポ
イ
ン
ト
は
足
ま
わ
り
と
エ

ン
ジ
ン
制
御
系
の
ふ
た
つ
。

　

ま
ず
１
点
め
は“
パ
ワ
コ
ン（
Ｐ
ｏ
ｗ

ｅ
ｒ 

Ｃ
ｏ
ｎ
）”
と
呼
ば
れ
る
ブ
ー
ス
ト

ア
ッ
プ
コ
ン
ト
ロ
ー
ラ
ー
だ
。
完
全
カ
プ

ラ
ー
オ
ン
で
ブ
ー
ス
ト
ア
ッ
プ
に
よ
る
パ

ワ
ー
ア
ッ
プ
が
実
現
す
る
。
も
ち
ろ
ん
、

ブ
リ
ッ
ツ
が
車
種
ご
と
に
作
っ
た
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
デ
ー
タ
が
イ
ン
ス
ト
ー
ル
さ
れ
て

お
り
、
純
正
Ｅ
Ｃ
Ｕ
の
制
御
範
囲
で
の
ブ

ー
ス
ト
ア
ッ
プ
だ
か
ら
安
心
だ
。

　

さ
ら
に
同
社
に
は
、
こ
の
パ
ワ
コ
ン
に

ス
ロ
ッ
ト
ル
コ
ン
ト
ロ
ー
ラ
ー
が
セ
ッ
ト

に
な
っ
た
パ
ワ
ス
ロ
も
設
定
。
こ
ち
ら
は

車
内
の
ス
イ
ッ
チ
で
、
エ
コ
モ
ー
ド
か
ら

パ
ワ
ー
モ
ー
ド
ま
で
、
ス
ロ
ッ
ト
ル
特
性

の
制
御
も
プ
ラ
ス
さ
れ
て
い
る
。

　

ち
な
み
に
こ
の
パ
ワ
ス
ロ
を
装
着
し
た

Ｓ
４
は
、
19
・
２
ps
／
32
・
２
Ｎ
・
ｍ
の

パ
ワ
ー
＆
ト
ル
ク
ア
ッ
プ
を
果
た
し
て
い

る（
実
測
値
）と
い
う
。
今
回
試
乗
し
た

の
は
パ
ワ
コ
ン
仕
様
で
は
あ
る
が
、
じ
つ

に
好
ま
し
い
走
り
を
披
露
し
た
。

　
３
５
０
０
ｒ
ｐ
ｍ
前
後
の
ト
ル
ク
が
充

実
し
て
力
強
く
な
っ
て
い
る
感
覚
が
あ
り
、

ま
た
５
０
０
０
ｒ
ｐ
ｍ
か
ら
上
で
パ
ワ
ー

の
伸
び
感
が
増
し
て
い
る
。
も
ち
ろ
ん
バ

カ
ッ
速
く
は
な
い
が
、
ノ
ー
マ
ル
で
感
じ

る
ち
ょ
っ
と
物
足
り
な
さ
を
、
心
地
よ
い

刺
激
的
な
加
速
に
し
て
く
れ
る
。
な
に
よ

り
ス
ロ
ッ
ト
ル
と
の
連
携
が
絶
妙
で
、
足

先
の
動
き
と
ク
ル
マ
の
加
速
、
エ
ン
ジ
ン

の
応
答
が
リ
ン
ク
し
て
い
て
い
る
の
で
、

ア
ク
セ
ル
で
エ
ン
ジ
ン
を
コ
ン
ト
ロ
ー
ル

し
て
い
る
感
覚
が
き
ち
ん
と
出
て
い
て
、

減衰力を車内から自在に変更
ソフトにしてもハンドリングは良好

ブリッツ　https://www.blitz.co.jp/

VBH

車高自体の落ち幅は20mmと控えめ。その
分、日常性をスポイルすることもなく、さら
にサスストロークも十分に確保されている

マフラーはNURスペックカス
タムエディション。テールエン
ドはオプションで３タイプを設
定。試乗車は開発中のプロトタ
イプだったが、チタン色がレー
シーなVSRを装着していた

DAMPER ZZ-R SpecDSC PLUS ¥367,400

スプリングレートは、フロントが6kgf/mm、リ
ヤは5kgf/mm。アッパーマウントは強化ゴムを
採用しているので、路面からの入力はソフトだ

DSC PLUSはダンパーのトップにある減衰力
調整用のダイヤルをステッピングモーターで回
転させている。前後独立した減衰設定も可能

車内のコントローラーから減衰力を設定変更
ができる。フルオートモードなら乗車人数や走
行状態に合わせ最適な減衰力を自動でセット
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と
く
に
好
感
が
持
て
た
。

　

も
う
１
点
は
足
ま
わ
り
。「
Ｄ
Ａ
Ｍ
Ｐ

Ｅ
Ｒ 

Ｚ
Ｚ
‐
Ｒ
ス
ペ
ッ
ク 

Ｄ
Ｓ
Ｃ
プ
ラ

ス
」を
装
着
。
こ
の
サ
ス
キ
ッ
ト
は
32
段

減
衰
力
調
整
の
全
長
調
整
式
サ
ス
キ
ッ
ト

に
電
子
制
御
の
減
衰
力
調
整
機
構
を
組
み

合
わ
せ
た
も
の
。
予
め
減
衰
力
を
20
セ
ッ

ト
設
定
で
き
る
だ
け
で
な
く
、
走
行
状
態

に
合
わ
せ
て
自
動
で
減
衰
力
を
変
え
て
く

れ
る
オ
ー
ト
モ
ー
ド
、
Ｇ
セ
ン
サ
ー
や
車

速
を
基
準
に
減
衰
力
マ
ッ
プ
を
作
る
こ
と

も
可
能
で
、
足
ま
わ
り
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン

ス
を
大
幅
に
向
上
で
き
る
。

　

実
際
に
走
ら
せ
た
印
象
も
か
な
り
優
秀

だ
っ
た
。
サ
ス
キ
ッ
ト
は
出
荷
状
態
の
車

高
で
前
後
と
も
20
㎜
ロ
ー
ダ
ウ
ン
。
車
高

が
品
よ
く
落
ち
て
い
る
だ
け
で
な
く
、
腰

高
と
言
っ
た
ら
大
げ
さ
だ
が
、
ち
ょ
っ
と

腰
の
浮
い
た
感
じ
の
あ
る
Ｓ
４
の
乗
り
味

が
ぐ
っ
と
腰
を
落
と
し
安
定
し
た
印
象
に

な
る
。

　

な
に
よ
り
ダ
ン
パ
ー
の
フ
リ
ク
シ
ョ
ン

感
が
小
さ
く
、
減
衰
力
を
低
く（
柔
ら
か

く
）し
て
も
ク
ル
マ
が
ヒ
ョ
コ
ヒ
ョ
コ
動

く
こ
と
が
な
く
、
し
っ
と
り
落
ち
着
い
た

乗
り
心
地
に
な
っ
て
い
る
。
ま
た
減
衰
力

を
ハ
ー
ド
に
し
た
状
態
で
も
突
っ
張
る
よ

う
な
硬
さ
が
な
く
、
ダ
ン
パ
ー
の
動
き
出

し
が
し
な
や
か
で
、
引
き
締
ま
っ
て
は
い

る
が
ゴ
ツ
ゴ
ツ
し
た
硬
さ
は
な
か
っ
た
。

　

操
縦
性
も
非
常
に
素
直
。
タ
ー
ン
イ
ン

で
ハ
ン
ド
ル
を
切
り
出
す
と
、
ノ
ー
ズ
が

ス
ム
ー
ス
に
イ
ン
を
向
い
て
く
れ
る
軽
快

さ
が
あ
っ
て
、
減
衰
力
を
ソ
フ
ト
に
し
た

場
合
も
気
持
ち
よ
さ
が
変
わ
ら
な
い
の
が

い
い
。

　

サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
絶
対
的
な
速
さ
で
は

な
く
、
気
持
ち
よ
さ
や
心
地
よ
さ
、
自
由

自
在
な
操
縦
感
覚
を
作
ろ
う
と
し
て
い
る

の
が
、
ブ
リ
ッ
ツ
Ｓ
４
の
狙
い
で
あ
る
よ

う
に
感
じ
た
。

主要装着パーツ
・BLITZダンパーZZ-RスペックDSCプラス：¥367,400
・BLITZパワコン：¥38,500
・BLITZ NUR-SPEC カスタムエディションVSR：¥189,200
・エンケイ パフォーマンスラインPF01EVO（18×9.5J +45）
・ダンロップ ディレッツァZⅢ（265/35R18）

カプラーオンで完結できるブ
ーストアップコントローラー
だ。車種別の設定が施され、
配線加工も不要で、エンジン
ルーム内で取付けは完結可能

レーザー＆レーダー探知機
「タッチブレイン」は、車両
情報を表示することも可能。
サーキットなどハードな走行
時するときにも使える機能だ

ストリートでの楽しさにこだわった仕
様です。ダンパーZZ-RスペックDSC 
PLUSは、車内のコントローラーで減
衰力切り替えが可能なので、最適なセ
ッティングが簡単に実現できます

ブリッツ企画部
小林 徹さん
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